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1.1 Latar Belakang Bagainya. Namun seiring waktu hal

Pada umumnya jalan raya yang sering terjadi pada jalan raya

) merupakan kecelakaan berlalu lintas
merupakan  suatu  jalur  yang

. . mengakibatkan suatu masalah lalu
digunakan masyarakat untuk menuju

. lintas dan membutuhkan penanganan
ke satu tempat ke tempat yang lain,

baik ke kantor, berbelanja dan keluar yang serius mengingat kerugian yang

sangat besar, berupa jatuhnya korban



luka hingga korban meninggal dunia,
maupun kerugian dari segi material.
Jalan Tenggarong Seberang-
Samarinda adalah salah satu jalan
dengan arus volume lalu lintas yang
tinggi di Kabupaten  Kutai

Kartanegara, hal ini dikarenakag

banyaknya pengguna
melewati  jalan

menghubungjg

kondisi [al®
yang sudah ada ?
TINJAUAN PUSTAKA

2.1. Pengertian Kecelakaan

Kecelakaan lalu  lintas

menurut UU RI Pasal 1 No. 22

A R ‘v éecelakaan menig

tahun 2009 pasal 1 adalah suatu
peristiwa di jalan raya tidak
diduga dan tidak disengaja
melibatkan kendaraan dengan atau
tanpa pengguna jalan lain yang
mengakibatkan korban manusia

dan/atau kerugian harta benda. Di

kecelakaan ini
berupa luka ringan, luka
berat maupun meninggal dunia.
Menurut Pasal 93 dari Peraturan
Pemerintah No. 43 Tahun 1993
tentang Prasarana dan Lalu Lintas
Jalan, sebagai peraturan

pelaksanaan dari Undang-undang



Lalu Lintas dan Angkutan Jalan, perawatan lebih lanjut di
mengklasifikasikan korban dari Rumah Sakit

kecelakaan sebagai berikut:
2.3. Kecelakaan Berdasarkan

1. Kecelakaan Luka Fatal atau Posisi Kecelakaan

Meninggal .
Kecelakaan dapat terjadi

Korban meninggal atau .

dalam berbagai posisi

korban mati adalah korbag ) .
tabrakan diantaranya yaitu:

Tabrakan dengan

%«;kan diluar
k i (Out Of
o

Tabhl pada saj

men (Side

cacat tetap ada

sesuatu anggota ‘-\‘

A4 g1V

abrakan muka
dengan muka (Head
On).

2.4. Faktor-faktor Penyebab
Kecelakaan Lalu Lintas

Korban luka ringan adalah
keadaan korban mengalami
luka-luka yang tidak

membahayakan jiwa Kecelakaan adalah suatu

dan/atau tidak memerlukan

pertolongan atau



banyak faktor, yang pada dasarnya dikarenakan = pada  daerah
disebabkan oleh kurang efektifnya tersebut sering terjadi
gabungan dari faktor-faktor utama kecelakaan lalu lintas.

yaitu: pemakai jalan (manusia),

lingkungan, jalan dan kendaraan

(Harahap,1995). Ada tiga unsur dasar

yang menentukan keamanan jalg

~_penjhjauan  langsung

dari hasil

wilayah

Tenggarong dan

alat ukur (meteran) sedangkan
Samarinda Kabupaten Kutai

data volume lalu lintas yang
Kartanegara. Panjang jalan )

didapat adalah dengan
tinjauan pada penelitian ini ] .

menghitung volume lalu lintas
dibatasi hanya sepanjang =+ 1 ) ]

pada  jam sibuk, dan
km, yaitu dari Sta 7+200

mendapatkan kecepatan rata-
sampai dengan Sta 74800,



rata menggunakan stop watch
sebagai alat hitung waktu
tempuh kendaraan dan alat
ukur untuk mengukur garis pias
ke pias dengan jarak 300 meter
dan membagi 3 pias per 100
meter yang di jadikan titik

lalu lintas selama lima
(5) periode yaitu tahun
2015/2019 yang
diperoleh dari  Polisi
Resort (Polres) melalui
Satuan  Lalu lintas

(SatLanTas) Kabupaten

studi  dengan Kutai Kartanegara.

selama 4 hari d .
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Samarinda

pada penelitian ini antara lain : Sabupaten Kutai Kartanegara.

Analisis yang di pakai meliputi

1. Data kecelakaan lalu lintas; analisis geometrik dan

Data  kecelakaan lalu lingkungan jalan, analisis data

lintas yang digunakan lalu lintas dan analisis tingkat

dalam  penelitian ini kecelakaan, setelah

adalah data kecelakaan pengumpulan  data  selesai



selanjutnya data diolah dengan Samarinda.
merujuk pada ketentuan Bina

Marga 1997/1992.

4. PEMBAHASAN

. ARAH1
4.1 Data Volume lalu lintas
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Tabel 4.1 Rekapitulasi volume lalu lintas

ruas Jalan Poros Tenggarong Seberang-



Gambar 4.1 : Grafik volume lalu lintas > Volume lalu lintas, Arah 1, terkecil

ruas Jalan Poros Tenggarong Seberang- pada Jam 20.00-21.00, Sebesar :
Samarinda Segmen MC =343, LV =345, HV = 21
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Samarinda Segmen 1, pada hari Sabtu d peeIE nenti dengan menggunakan
dapat : Persamaan 3.4.
> Volume lalu lintas, Arah 1, 4.3. Karakteristik Kecelakaan
terbanyak pada Jam 15.00-16.00
Sebesar : MC = 854, LV =409, HV 4.3.1 Jumlah kecelakaan dan
=28 jumlah korban kecelakaan



Berdasarkan data dari Unit yaitu 11 orang pertahun dan korban luka
Laka Kepolisian Resort Tenggarong, terbanyak pada tahun 2017 sebanyak 11
kecelakaan lalu lintas yang terhitung orang.
dari tahun 2015-2019 pada ruas jalan

Tenggarong seberang-Samarinda KM

7 adalah sebanyak 30 kejadian dengan 4.3.2 Jmlah Kecelakaan
jumlah rata-rata 6 kejadian pertahun. Berdasarkan Faktor
Penyebab

Jumlah Kecelakaan Berdasarkan Faktor Penyebab

Tabel 4.2 Jumlah kecela!
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dapat di lihat bahwa antara tahun 2015

sampai dengan tahun 2019 jumlah KT - Kecelakaan Tunggal

kecelakaan terbanyak adalah pada tahun KTD :Kecelakaan Tabrak Depan
2017, yaitu 10 kejadian. Dan korban KTB : Kecelakaan Tabrak Belakang
kecelakaan paling banyak mengalami luka KTK :Kecelakaan Tabrak Karambol

ringan dan luka berat rata-rata korban luka









KTM : Kecelakaan Tabrak Manusia 2. Maka dapat dianalisis bahwa
Ra : (Angle) Tabrakan antara kendaraan yang baiskangigeardiclangdaian yang
berbeda, namun bukan dari arah berlawan#H, dapatkan sesuai perhitungan
Re : (Rear-End) Kendaraan menabrak dari belalgggglix%}{ldar%aanﬁlfgm Sg%g Sy%%lé‘ !
standar maksimum  BINA

bergerak searah.
MARGA 1997 senilai 8%
dengan kecepatan rencana 60
PENUTUP m dan superelevasi jalan dan

Kesimpulan

tla i
menambah

intas pada ruas jalan
poros Tenggarong Seberang —

Samarinda,

2) Untuk menunjang keselamatan

peguna jalan sebaiknya pihak

terkait dalam hal ini pemerintah
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agar memperbaiki rambu —
rambu kecelakaan lalu lintas,
marka jalan dan perlu ada nya
penambahan  guardrail pada
tikungan tajam agar lebih
menurunkan  resiko  korban
kecelakaan.Perlu adanya

sosialisasi dari pihak

Tenggarong kepgd® gfSyarakat

Geometrik Jalan, Bandung.
Dalam Neutron, Vol.10,
No.1, Pebruari 2010: 43 — 54

Spesifikasi Umum Bina Marga
1992 Revisi 3

(Sumber : Tata Cara
Perencanaan Geometri Jalan
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