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ABSTRAK
Pertumbuhan jumlah penduduk Kota Samarinda dari tahun ketahun mencatat kenaikan yang cukup berarti. hal ini menyebabkan lalu lintas perkotaan menjadi masalah yang harus ditangani secara khusus.  Hasil penelitian memperlihatkan bahwa hubungan antara jumlah arus (smp/jam) dengan kecepatan yang terjadi (km/jam) adalah kecepatan berbanding terbalik dengan besarnya arus lalu lintas.

Adanya beberapa permasalahan yang terjadi pada ruas jalan ini, seperti kapasitas jalannya yang sudah tidak sesuai, yang ditandai dengan kondisi lingkungan dan volume kendaraan yang  padat,  jalur kendaraan dari arah masuk atau keluar dari Jalan DR. Sutomo yang  berada pada ruas jalan tersebut, banyak aktivitas samping jalan pada ruas jalan ini yang sering menimbulkan konflik, kadang-kadang besar pengaruhnya terhadap arus lalu-lintas yang terutama berpengaruh  pada  kapasitas  dan  kinerja  jalan  seperti  pejalan  kaki,  angkutan umum, kendaraan lain berhenti, kendaraan lambat, kendaraan masuk dan keluar dari lahan di samping jalan.

Berdasarkan penelitian selama tiga hari derajat kejenuhan yang terjadi pada saat kondisi lalu lintas   rata-rata di jalan DR. Sutomo yaitu nilai (Q/C=0,68) dalam  hal  ini  maka  ruas  jalan  tersebut  masuk  dalam  karakteristik  tingkat pelayanan (Level Of Service/LOS) jalan “kategori C”. Arus stabil, kecepatan dikontrol oleh arus lalu-lintas, pengemudi dibatasi dalam   memilih kecepatan, nilai derajat kejenuhan (VC Ratio) sebesar 0,45-0,74.

ABSTRACT
Samarinda city population growth from year to year recorded a significant increase. this led to urban traffic problems that must be addressed specifically. The results showed that the relationship between the amount of flow (pcu / h) with a velocity that occurs (km / h) speed is inversely proportional to the amount of traffic flow.

The existence of several problems that occurred on this road, as the capacity of the course that is not appropriate, which is characterized by environmental conditions and heavy vehicle volume, line of vehicles at the entrance or exit of the Road DR. Sutomo who are on the road, a lot of activity on the street side of the road that often lead to conflict, sometimes big impact on traffic flows which primarily affects the capacity and performance of the road such as pedestrians, public transport, another vehicle stopped, slow vehicles, vehicles in and out of the land next to the road.

Based on research over the three days the degree of saturation that occurs when traffic conditions on the road median DR. Sutomo the value of (Q / C = 0.68) in this  case  the  roads  are  covered  under  service  level  characteristics  (Level  Of Service / LOS) path "category C". Steady flow, the speed is controlled by traffic flow, drivers are limited in choosing the speed, the degree of saturation (VC Ratio) of 0.45 to 0.74.

PENGANTAR
Pertumbuhan jumlah penduduk Kota Samarinda dari tahun ketahun mencatat kenaikan yang cukup berarti. hal ini menyebabkan lalu lintas perkotaan menjadi masalah yang harus ditangani secara khusus. Masalah yang dihadapi oleh kota besar di manapun bukan hanya masalah sosial yang bermacam bentuknya, tetapi juga adalah persoalan lalu lintas yang dihadapi sehari - hari. Kemnacetan lalu- lintas mempunyai akibat yang sangat besar apabila dicermati secara lebih mendalam. Salah satu hal yang sangat dominan adalah adanya pemborosan bahan bakar.

Melihat kondisi jalan yang berada di Kota Samarinda banyak yang sudah tidak layak lagi menampung volume kendaraan yang melewatinya sehingga membuat kemacetan dan  disamping ruang milik jalan yang sangat terbatas.

Ruas Jalan DR. Sutomo yang merupakan jalan yang berada di pusat Kota Samarinda  dan  sering  dipergunakan  oleh  pengguna  jalan  untuk  melakukan aktifitas sehari-hari, dijam-jam sibuk seperti pagi, siang, sore hari. Sehingga menimbulkan banyak konflik yang berpengaruh cukup besar terhadap arus lalu lintas, dan kapasitas pada ruas Jalan DR. Sutomo.

Adanya beberapa permasalahan yang terjadi pada ruas jalan ini, seperti kapasitas jalannya yang sudah tidak sesuai, yang ditandai dengan kondisi lingkungan dan volume kendaraan yang  padat,  jalur kendaraan dari arah masuk atau keluar dari Jalan DR. Sutomo yang  berada pada ruas jalan tersebut, banyak aktivitas samping jalan pada ruas jalan ini yang sering menimbulkan konflik, kadang-kadang besar pengaruhnya terhadap arus lalu-lintas yang terutama berpengaruh  pada  kapasitas  dan  kinerja  jalan  seperti  pejalan  kaki,  angkutan umum, kendaraan lain berhenti, kendaraan lambat, kendaraan masuk dan keluar dari lahan di samping jalan.

TUJUAN PENELITIAN
Tujuan studi yang akan dilakukan meliputi :

1.   Untuk  mengetahui    kapasitas  yang  terjadi  pada  ruas  DR.  Sutomo standar MKJI 1997.

2.   Untuk mengetahui hambatan samping pada ruas Jalan DR. Sutomo.

3.   Untuk mengetahui tingkat pelayanan jalan (Level of Service).

4.    Untuk menghitung Bahan Bakar Minyak (BBM ) total ruas Jalan DR.

Sutomo-Pahlawan-Muhammad Yamin.

CARA PENELITIAN
Data-data yang diperlukan adalah data hasil survey yang berupa data primer dan sekunder. Data primer diperoleh dari pengukuran langsung di lapangan. Data sekunder didapat langsung dari instansi - instansi terkait.

Metode Perhitungan
Metode Analisa Kapasitas Ruas Jalan Berdasarkan MKJI 1997, Perhitungan kapasitas jalan ini didasarkan pada perhitungan yang disesuaikan dengan perhitungan menurut MKJI. Menggunakan data masukan dari Formulir UR-1 dan Formulir UR-2 untuk menentukan kapasitas dengan menggunakan Formulir UR-

3. Berdasarkan data kondisi geometrik dan kondisi lingkungan jalan di kawasan studi maka dapat dilihat nilai nilai Co, FCw, FCsp, FCsF, FCcs.

HASIL PENELITIAN DAN PEMBAHASAN
Data Umum Kondisi Jalan Pada Ruas Jalan DR. Sutomo
	a.
	Nama jalan
	: DR. Sutomo

	b.

c.
	Nama kota dan provinsi

Tipe jalan
	: Samarinda, Kalimantan Timur

: Empat lajur terbagi (4/2 D)

	d.
	Jumlah penduduk
	: ± 928.644 jiwa


(m.tribunnews.com/2013/05/22/penduduk- samarinda-hampir-satu-juta-jiwa)

	e.
	Klasifikasi berdasarkan status
	: Jalan Lokal

	f.
	Klasifikasi berdasarkan
	: IIIA


Kelas jalan

Karakteristik Pada Ruas Jalan DR. Sutomo
Pada bagian ini akan diuraikan karakteristik Jalan DR. Sutomo. Karakteristik jalan DR. Sutomo memiliki panjang jalan 780 meter, memiliki lebar badan jalan 6 meter, memiliki trotoar 1 meter dan median jalan 0.6 meter. Sesuai Fungsinya sebagai jalan arteri, yang menghubungkan Jalan Pahlawan dan Jalan Muhammad Yamin, yang umumnya berasal dari guna lahan kegiatan komersial.Karena itu, volume lalu-lintas yang melalui ruas jalan ini relative besar, terutama pada jam puncak. Jam puncak di Jalan DR. Sutomo biasanya terjadi empat kali dalam satu hari, yaitu pukul 07.00 – 09.00, pukul 12.00 – 14.00, pukul 16.00 – 18.00, pukul

19.00 – 20.00.

Data Volume Lalu Lintas Pada Ruas Jalan DR. Sutomo
Data  volume  lalu  lintas  diambil  dari  hasil  survey lalu  lintas  harian  rata  – rata.Pada survey tersebut data yang dicatat dengan menggunakan tabel dari buku manual  survey  perhitungan  lalu  lintas  yang  di  terbitkan  oleh  departemen pekerjaan umum Direktorat jendral bina marga.

 Hari Sabtu tanggal 25 Juni 2013

 Hari Senin tanggal 27 Juni 2013

 Hari Selasa tanggal28 Juni 2013

Survey dilakukan selama dua jam yang  diperkirakan pada jam – jam sibuk. Untuk mencatat jumlah arus lalu lintas yang lewat dilakukan oleh empat orang dengan cara manual yaitu mencatat arus lalu lintas yang lewat pada jalan yang diteliti ke dalam tabel yang disediakan atau dengan menggunakan alat bantu. pencatat dilakukan untuk dua arah pergerakan yaitu dua orang mencatat tipe kendaraan dan hambatan samping arah menuju Muhammad Yamin dan dua orang mencatat tipe

kendaraan dan hambatan samping arah menuju Pahlawan. Pencatatan untuk tipe kendaraan yang lewat dikategorikan kedalam beberapa jenis yaitu :

 Sepeda motor ( MC ), semua kendaraan bermotor beroda 2 atau 3, dengan emp 0.25

 Kendaraan ringan (LV), termasuk dalam jenis ini yaitu, mobil penumpang seperti mini bus, pickup, sedan dan jeep,dengan emp 1.00.

 Kendaraan berat   (HV), yaitu termasuk dalam jenis ini yaitubus, truck 2 sumbu, truk 3 sumbuh atau lebih dan trailer, dengan emp 1,20

Lokasi studi objek penelitian pada ruas Jl. DR. Sutomo Kota Samarinda (lihat gambar 1) .

JL. Pahlawan
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JL. DR. Sutomo
JL. Muhammad Yamin
Gambar 1. Lokasi Studi di kawasan Jalan DR. Sutomo Kota Samarinda

Perhitungan Derajat Kejenuhan Pada Ruas Jalan DR. Sutomo
Tingkat pelayanan jalan didefinisikan sejauh mana kemampuan jalan menjalankan fungsinya. Atas dasar itu pendekatan tingkat pelayanan dipakai sebagai indikator tingkat kinerja jalan. Perhitungan tingkat pelayanan jalan ini dapat dihitung melihat arus total (Q) dari Formulir UR-2 Kolom 10 Baris 3, dan memasukkan nilainya ke dalam Formulir UR-3 Kolom 21. Data yang diambil berdarakan  hasil  perhitungan  volume  kendaraan  rata-rata  selama  3  hari  yang terjadi dikawasan studi secara keseluruhan yang merupakan hasil perjumlahan dari segmen 1 dan segmen 2 dari arah utara-selatan dan arah selatan-utara.

Tabel 1 Pada UR-2 Data arus kendaraan per hari di jalan DR. Sutomo

	Baris
	Tipe Kend.
	Kend. Ringan
	Kend. Berat
	Sepeda Motor
	Arus Total Q

	1.1
	emp arah 1
	LV :
	1.00
	HV :
	1.2
	MC :
	0.25
	

	1.2
	emp arah 2
	LV :
	1.00
	HV :
	1.2
	MC :
	0.25
	

	2
	Arah
	kend./jam
	smp./jam
	kend./jam
	smp./jam
	kend./jam
	smp./jam
	Arah %
	kend./jam
	smp./jam

	
	(1)
	(2)
	(3)
	(4)
	(5)
	(6)
	(7)
	(8)
	(9)
	(10)

	3
	1
	150.00
	150.00
	6.00
	7.20
	1192.00
	298.00
	
	1348.00
	455.20

	4
	2
	141.00
	141.00
	5.00
	6.00
	1175.00
	293.75
	
	1321.00
	440.75

	5
	1 + 2
	291.00
	291.00
	11.00
	13.20
	2367.00
	591.75
	
	2669.00
	895.95

	6
	
	
	
	
	
	Pemisahan arah, SP = Q1/(Q₁₊₂)
	
	

	7
	
	
	
	
	
	Faktor - smp Fsmp =
	0.34


(Sumber :Hasil survey dan perhitungan)

Perhitungan Hambatan Samping
Hasil penelitian dapat dihitung   menggunakan Formulir UR-2 di ambil dari frekwensi bobot yang di rata-ratakan di jalan DR. Sutomo berdasarkan tipe kejadiannya.

Tabel 2 Rekapitulasi Perhitungan Hambatan Samping Pada Jalan DR. Sutomo

Selama Tiga Hari

(Sumber :Hasil survey dan perhitungan)

Perhitungan Kecepatan Arus Bebas Pada Ruas Jalan DR. Sutomo
Untuk menentukan kecepatan arus bebas kendaraan ringan (LV) pada ruas jalan DR. Sutomo dengan mengalikan faktor pada kolom (4),(5) dan (6) dari formulir UR-3 seperti dalam perhitungan sebagai berikut :

Tabel 3 Perhitungan Kecepatan Arus Bebas pada formulir UR-3 di jalan DR. sutomo

(Sumber :Hasil survey dan perhitungan) Kecepatan arus bebas pada Jalan DR. Sutomo

Perhitungan Kecepatan dan Waktu Tempuh Pada Ruas Jalan DR. Sutomo
Dari hasil survey primer yang dilakukan, diperoleh data waktu tempuh perjalanan rata-rata yaitu 46 km/jam. Menghitung waktu tempuh rata-rata untuk kendaraan ringan dalam jam untuk kondisi yang diamati, dan masukkan hasilnya ke dalam Kolom 25: Waktu tempuh rata-rata TT = L/V (jam).

Tabel 4 Waktu tempuh rata-rata di Jalan DR. Sutomo

(Sumber :Hasil survey dan perhitungan) Waktu tempuh rata-rata ruas Jalan DR. Sutomo per hari

TT = L / V TT = 0,1 / 46

TT = 0,02 / Jam

Analisa Tingkat Pelayanan Pada Ruas Jalan DR. Sutomo
Dari analisa derajat kejenuhan di jalan DR. Sutomo didapat nilai (V/C=0,68) dalam  hal  ini  maka  ruas  jalan  tersebut  masuk  dalam  karakteristik  tingkat pelayanan (Level Of Service/LOS) jalan “kategori C”. Arus stabil, kecepatan dikontrol oleh arus lalu lintas, pengemudi dibatasi dalam memilih kecepatan,  nilai derajat kejenuhan (VC Ratio) sebesar 0,45-0,74.

Biaya Konsumsi Bahan Bakar (Kondisi Stabil) Pada Ruas Jalan DR. Sutomo
Besar konsumsi bahan bakar dasar tergantung pada kecepatan kendaraan dan jenis kendaraan. Pada perhitungan biaya bahan bakar ini hanya menghitung konsumsi bahan bakar gol I (sedan/jeep/pickup,truk kecil,bus kecil).Perhitungan

dalam analisis ini menggunakan sebuah model berdasarkan ketentuan Pasific Consultant  International  (PCI)  dalam  perhitungan  biaya  operasi  kendaraan (Tamin, 2000 : 97), dengan persamaan sebagai berikut :

Dimana KBB dasar kendaraan golongan 1 = 0,05693 v2 – 6,42593v + 269,18576

Keterangan :

KBB                       = kondisi bahan bakar (liter/km/kend) BKBB                    = biaya konsumsi bahan bakar (Rp/km) Cb                          = harga bahan bakar (Rp/liter)

=

Rp.   6.500/liter   (premium/bensin   untuk   kendaraan golongan 1)

v                             = kecepatan kendaraan

 PenyelesaianKecepatan  (rata-rata)= 46 km/jam :

KBB dasar             = 0,05693 v2 – 6,42593v + 269,18576

= 0,05693 x 462 – 6,42593 x 46 + 269,18576

= 94,0567 liter/1000km
= 0,0941 liter/km
BKBB                    = Cb x KBB

= Rp. 6.500/liter x 0,0941 liter/km

= Rp. 612/km
Dari hasil perhitungan menggunakan kecepatan rata-rata sebesar Rp.612/km.
KESIMPULAN DAN SARAN Kesimpulan
Berdasarkan hasil pengamatan dan perhitungan data survey lapangan pada tanggal 25, 27 dan 28 Mei 2013 pada ruas Jalan Dr. Sutomo selama tiga hari didapat rekapitulasi hasil survey sebagaiberikut:

Tabel 5 Rekap Hasil Survey pada segmen 1 (satu) di Jalan DR. Sutomo, SelamaTigaHari

(Sumber :Hasil survey dan perhitungan)

Tabel 6 Rekap Hasil Survey pada segmen 2 (dua) di Jalan DR. Sutomo, SelamaTigaHari

(Sumber :Hasil survey dan perhitungan)

Berdasarkan hasil analisa di dapat nilai kapasitas sebenarnya (C) pada ruas

Jalan DR. Sutomo, Jalan Pahlawanan Jalan Muhammad Yamin antara lain :

1.   Kapasitas    jalan    pada    Jalan    DR.    Sutomo    Tahun    2013    sebesar

1327,04smp/jam dan kecepatan rata-rata kendaraan ringan yang melintasi jalan tersebut 46km/jam.

2.   Kapasitas     jalan     pada     Jalan     Pahlawan     Tahun     2013     sebesar

2.977,92smp/jam dan kecepatan rata-rata kendaraan ringan yang melintasi jalan tersebut 40km/jam.

3.   Kapasitas  jalan  pada  Jalan  Muhammad  Yamin  Tahun  2013  sebesar

5956smp/jam  dan  kecepatan  rata-rata  kendaraan  ringan  yang  melintasi jalan tersebut 28 km/jam.

4.   Berdasarkan  perhitungan  Biaya  Operasional  Kendaraan  (BOK),  bahan baka rminyak (BBM) yang melintas di Jalan Pahlawan, Jalan DR. Sutomo sampai Jalan Muhammad Yamin sebesar Rp. 2.153/km.

Saran
Saran yang dapat di berikan adalah :

1.   Memanfaatkan sebaik-baiknya lebar jalan yang ada sehingga fungsi jalan dapat berjalan dengan baik, dengan menertibkan angkutan umum yang berhenti dan parkir di sisi jalan.

2.   Melihat banyaknya pertokoan yang ada disepanjang Jalan DR. Sutomo sebaiknya  pemerintah  bertindak  tegas  atas  pengadaan  lahan  parkir  di daerah pertokoan, agar tidak menggunakan badan jalan untuk memarkir kendaraan.

3.   Trotoar hendaknya benar-benar dipergunakan untuk pejalan kaki, tidak untuk pedagang kaki lima, agar pejalan kaki merasa aman dan nyaman.

4.   Sebaiknya segera memperbaiki sisi badan jalan yang rusak karena dapat membuat kecelakaan dan ketidaknyamanan bagi pengguna jalan.

DAFTAR PUSTAKA
Bambang Suprapto. 2012. Skripsi Perhitungan Biaya Tundaan Lalu-lintas di
Jalan  Muhammad  Yamin,  Kota  Samarinda.  Universitas  17  agustus  1945

Samarinda.

Black,  J.A.  1981.  Perencanaan  dan  Permodelan  Transportasi  :  Teori  dan
Praktek, London: Cromm Helm.

C. Jotin Khisty, B. Kent Lall. 2002. Dasar – Dasar Rekayasa Transportasi, Jilid I. Jakarta : Erlangga. http://www.4shared.com/get/foAvuUrC/dasardasar_rekayasa_transport.html;jses sionid=076046CAD6C835BFE4ECFC3A16078941.dc323
Direktorat  Jenderal  Bina  Marga.,  1997.  Manual  Kapasitas  Jalan  Indonesia
(MKJI). Jakarta.

Direktorat  Jenderal  Bina  Marga,  1997.  Tata  Cara  Perencanaan  Geometrik. Jakarta : Departeman Pekerjaan Umum.

Miro, Fidel. 2002. Perencanaan Transportasi, Jakarta : Erlangga.

http://www.google.co.id/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=3&cad
=rja&ved=0CDMQFjAC&url=http%3A%2F%2Fdigilib.its.ac.id%2Fpublic%2FI TS-Undergraduate-19216-3109106042-Paper.pdf&ei=qiNYUOb- E8bhrAeolIHwDg&usg=AFQjCNGzYpj7JRZsdeazAh2O95u3om5ZdA&sig2=1VV wJPtEjX-1zgB6LRi_Jg
Noor ainun Cholis. 2012, Skripsi Analisa Kapasitas jalan di Kota Samarinda. Universitas 17 agustus 1945 Samarinda.

Peraturan  Pemerintah Republik  Indonesia  Nomor  38  Tahun  2004  Tentang
Jalan. Jakarta.

Tamin,  Ofyar  Z.  2000.  Perencanaan  dan Pemodelan Transportasi. Bandung

:ITB.

�








Tipe kejadian hambatan


samping�



Simbol�
Faktor


Bobot�



Frekuensi Kejadian�
Frekuensi


berbobot�
�
(20)�
(21)�
(22)�
(23)�
(24)�
�
Pejalan Kaki�
PED�
0.50�
114 /Jam, 200 m�
57.00�
�
Parkir, Kendaraan berhenti�
PSV�
1.00�
69 /Jam, 200 m�
69.00�
�
Kendaraan masuk + keluar�
EEV�
0.70�
298 /Jam, 200 m�
208.60�
�
Kendaraan Lambat�
SMV�
0.40�
216 /Jam�
86.40�
�
Total�
421.00�
�












Soal / Arah�
Kecepatan arus


bebas dasar





FVo Tabel 2.1. (km/jam)�
Faktor penyesuaian


untuk lebar jalur





FVw Tabel 2.2. (km/jam)�
Fvo  + FVw











(2)  + (3) (km/jam)�
Faktor Penyesuaian�
Kecepatan Arus


Bebas





FV


(4)  x (5)  x (6) (km/jam)�
�
�
�
�
�
Hambatan


samping FFVsf Tabel 2.4.�



Ukuran kota





FFVcs


Tabel 2.5.�
�
�
(1)�
(2)�
(3)�
(4)�
(5)�
(6)�
(7)�
�
�



55�



-4�



51�



0.95�



0.95�



46.03�
�






FV�
=�
(FV0 + FVW) x FFVSF x FFVCS�
�
FV FV�



=





=�



(57 + (-4)) x 0,98 x 0,94





53 km/jam�
�









Soal / Arah�
Arus


Lalu lintas (Q) Formulir UR-2 (smp/jam)�
Derajat Kejenuhan DS


(21)  / (16)�
Kecepatan VLV Gbr


(km/jam)�
Panjang Segmen Jalan L


(km)�
Waktu Tempuh TT (24)  / (23)


(jam)�
�
(20)�
(21)�
(22)�
(23)�
(24)�
(25)�
�
�



895.95�



0.68�



46�



0.1�



0.002�
�












No�






Waktu�
Dari utara�



Volume�
Dari selatan�



Volume�
�
�
�
MC�
LV�
HV�
�
MC�
LV�
HV�
�
�
�
�
Smp/jam�
Smp/jam�
Smp/jam�
Smp/jam�
Smp/jam�
Smp/jam�
Smp/jam�
Smp/jam�
�
1�
Sabtu�
299.57�
230.57�
9.77�
539.91�
312.68�
205.14�
8.06�
525.88�
�
2�
Senin�
285.75�
147.43�
7.54�
440.72�
281.75�
141.00�
5.31�
428.06�
�
3�
Selasa�
281.32�
112.86�
6.34�
400.52�
295.00�
116.71�
4.97�
416.69�
�
Total�
866.64�
490.86�
23.66�
1381.16�
889.43�
462.86�
18.34�
1370.63�
�
Rata-rata�
288.88�
163.62�
7.89�
460.39�
296.48�
154.29�
6.11�
456.88�
�












No�






Waktu�
Dari utara�



Volume�
Dari selatan�



Volume�
�
�
�
MC�
LV�
HV�
�
MC�
LV�
HV�
�
�
�
�
Smp/jam�
Smp/jam�
Smp/jam�
Smp/jam�
Smp/jam�
Smp/jam�
Smp/jam�
Smp/jam�
�
1�
Sabtu�
349.36�
174.00�
6.17�
529.36�
342.75�
156.86�
6.80�
505.61�
�
2�
Senin�
300.75�
123.57�
7.37�
431.69�
260.14�
121.86�
5.31�
387.83�
�
3�
Selasa�
272.57�
111.29�
5.49�
389.34�
270.29�
102.43�
3.94�
376.83�
�
Total�
922.68�
408.86�
19.03�
1350.39�
873.18�
381.14�
16.06�
1270.26�
�
Rata-rata�
307.56�
136.29�
6.34�
450.13�
291.06�
127.05�
5.35�
423.42�
�
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